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Sehr geehrter Herr Frey,

fiir Thr Schreiben vom 09. Juli 2019 danke ich Thnen. Herr Bundesmi-
nister Andreas Scheuer MdB hat mich gebeten, [hnen zu antworten.

Mit Interesse hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) die Resolutionen des Oberrheinrates vom 7. Juni
2019 im Bereich der Verkehrs- und Digitalpolitik zur Kenntnis ge-
nommen. Zu den darin sowie den von Thnen in Threm Schreiben ge-
nannten zentralen Anliegen mdchte ich Thnen gerne anbei die Positio-
nen des BM VI iibermitteln. Ich hoffe, dass diese Beriicksichtigung
finden bei der nichsten Befassung des Oberrheinrates zu den genann-
ten Themen.

Folgende zwei Punkte mochte ich herausstellen.

Ein GroBteil der in den beiden Resolutionen ,,Ausbau grenziiberschrei-
tender Bahnverbindungen am Oberrhein“ sowie ,,Ausbau grenziiber-
schreitender Verkehrsverbindungen im Grenzraum CH-D-F am Ober-
rhein“ genannten Eisenbahnvorhaben werden auch im Rahmen der
Umsetzung des deutsch-franzosischen Aachener Vertrags diskutiert.

Das BMVI hat im Mai dieses Jahres eine Arbeitsgruppe mit den drei
beteiligten Liandern Baden-Wiirttemberg, Rheinland-Pfalz und Saar-
land sowie der Deutschen Bahn AG ins Leben gerufen. Hieran neh-
men Vertreter der Verkehrsministerien der betroffenen Bundesldnder
teil. Die Arbeitsgruppe erstellt derzeit einen Gesamtiiberblick der rele-
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vanten Schienenprojekte, konkretisiert deren Zielsetzung sowie Inhalte
und klért offene Fragen. Im néchsten Schritt wird die Arbeitsgruppe
Umsetzungsschritte fiir die einzelnen Projekte unter Einbeziehung
aller relevanten Partner priifen.

Im Hinblick auf die Schiffbarkeit des Rheins und ihre Bedeutung fiir
die rheinanliegenden Wirtschaftszentren und Industriestandorte hat das
BMVI mit der Aufstellung eines 8-Punkte-Plans die Initiative zur Si-
cherstellung zuverléssig kalkulierbarer Transportbedingungen am
Rhein ergriffen.

Vor dem Hintergrund der Erfahrung der langen und extremen Nied-
rigwasserperiode des Jahres 2018 hat Herr Bundesminister Andreas
Scheuer MdB zusammen mit Vertretern grofer Industrieunternehmen
und Verbéndevertretern am 14. Juli 2019 eine Gemeinsame Erklédrung
mit kurz-, mittel- und langfristig wirkenden Handlungsempfehlungen
unterzeichnet, mit denen Niedrigwassersituationen infolge des Klima-
wandels begegnet werden soll, die ich Thnen ebenfalls anbei zur
Kenntnis geben mdchte.

Besondere Bedeutung kommt dabei dem Anstof3 des gesellschaftlichen
Dialogs zu, mit dem die Akzeptanz fiir notwendige Anpassungsmali-
nahmen an Klimaénderungen am Rhein geschaffen werden soll. Hierin
ist selbstversténdlich auch der Oberrheinrat eingebunden.

Ich bin iiberzeugt, dass wir in den genannten Punkten zu guten Losun-
gen kommen, wenn wir uns iiber die im Einzelnen notwendigen Vo-
raussetzungen und Rahmenbedingungen offen austauschen und im
Dialog bleiben.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen

Nm%—

Enak Ferlemann
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Anlage

Stellungnahme des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)

Resolutionen des Oberrheinrates zum Ausbau grenziiberschreitend
n indunge i i chreite rkehrsverbind
Bahnverbindungen

Fin GroBteil der in den beiden Resolutionen ,Ausbau grenziiberschreitender
Bahnverbindungen am Oberrhein® sowie ,,Ausbau grenziiberschreitender
Verkehrsverbindungen im Grenzraum CH-D-F am Oberrhein® genannten Eisenbahnvorhaben
wird im Rahmen der Umsetzung des deutsch-franzosischen Aachener Vertrags diskutiert.
Hierfiir hat das BMVI auf Arbeitsebene mit den Lindern Baden-Wiirttemberg, Rheinland-
Pfalz und Saarland im Mai 2019 einen ,,runden Tisch® ins Leben gerufen. Bislang haben zwei
Sitzungen stattgefunden.

Zu den genannten Verbindungen im Einzelnen:

Aufnahme von fehlenden Bahnverbindungen Colmar-Freiburg und Karlsruhe-Rastatt-
Haguenau-Saarbriicken in EU-Programme (TEN-V) /[Ziff. 1 — 3 Resolution grenz.
Bahnverb.]:

Hierzu steht das BMVI im Austausch mit den in Deutschland betroffenen Léndern Baden-
Wiirttemberg und Rheinland-Pfalz.

Die héufig zitierte Studie der Generaldirektion REGIO weist die Strecken Colmar - Freiburg
und Rastatt - Haguenau im Ubrigen nicht als ,,missing links* im TEN-V Netz aus. Deren
Aufnahme wird daher vom BMVI derzeit nicht als prioritdr angesehen. Dessen ungeachtet
wird das BMVI aber zu gegebener Zeit und im Lichte der dann vorliegenden Untersuchungen
zusammen mit Frankreich weitere zweckméfBige Mallnahmen priifen. Dabei ist allerdings zu
bedenken, dass eine Aufnahme in das TEN-Netz den Mitgliedstaat ohne Garantie auf
Fordermittel zum Ausbau entsprechend den hohen Standards der TEN-Verordnung
verpflichtet. In diesem Zusammenhang ist zu bemerken, dass der Abschnitt Rastatt —
Wintersdorf (— Roppenheim — Haguenau) nicht zum Netz der Eisenbahnen des Bundes gehort,
sondern in den Besitz einer nichtbundeseigenen Eisenbahn (NE-Bahn) libergegangen ist;
soweit “ hier bekannt, hat die Albtal-Verkehrs-Gesellschaft (AVG) die Infrastruktur im
stillgelegten Zustand tibernommen.

Eine Forderung aus der Connecting Europe Facility (CEF) wire zudem erst ab dem néchsten
Mehrjahrigen Finanzrahmen (2021-27) moglich. In diesem Zusammenhang ist darauf
hinzuweisen, dass die Finanzausstattung der CEF bisher unklar ist. Klar ist derzeit nur, dass es
weniger Geld als im laufenden mehrjéhrigen Finanzrahmen (MFR) geben wird und damit
andere wichtige Schienenprojekte wie z.B. der Gotthardzulauf noch stérkerer Konkurrenz um
Fordermitte] ausgesetzt sein werden.

Die MaBinahmen sind derzeit nicht im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege enthalten.
Das BMVI hat einer anteiligen Finanzierung von Machbarkeitsstudien zu Vorhaben des
Aachener Vertrags unter dem Vorbehalt zugestimmt, dass der Haushaltsgesetzgeber fiir diesen
Zweck zusitzliche Mittel bereitstellt.

Ertiichtigung der anderen genannten grenziiberschreitenden Bahnverbindungen
(StraBburg-Weiflenburg-Neustadt, Worth-Lauterburg-Straflburg und Strafiburg-
Mommenheim-Saarbriicken) /Ziff. 3 Resolution grenz. Bahnverb.|:

Die Aufnahme der genannten Strecken in das TEN-V-Netz wiirde insbesondere auf dem
Gebiet Frankreichs eine erhebliche Netzerweiterung mit hohen Investitionen bedeuten. Die
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oben erwidhnten TEN-Standards erfordern beispielsweise neben der vollstdndigen
Elektrifizierung die Schaffung der Voraussetzungen fiir schweren Giiterzugverkehr (740m
Zuglénge, Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, Achslast 22,5 t). In Deutschland handelt es sich
bei den Strecken nicht um solche mit vorwiegend uberreglonaler Bedeutung fiir den
Transeuropéischen Fernverkehr.

Realisierung der Ausbaustrecke Kehl-Appenweier mit einer kreuzungsfreien
Verbindungskurve [Ziff. 5 Resolution grenz. Bahnverb.]:

Das Vorhaben ABS Kehl-Appenweier (POS Stid) 2. Baustufe mit der Teil-Mafinahme ,,neue
1-gleisige Appenweierer Kurve zur insgesamt 2-gleisigen Einbindung in die Rheintalbahn
Richtung Norden“ ist im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 als Projekt 2-034-V01 bzw.
im Bedarfsplan fiir die Bundesschienenwege im Potentiellen Bedarf enthalten. Nach Maf3gabe
des Bundesschienenwegeausbaugesetzes konnen Projekte des Potentiellen Bedarfs in den
Vordringlichen Bedarf aufsteigen, sobald nachgewiesen ist, dass diese Projekte die Kriterien
fur die Aufnahme in den Vordringlichen Bedarf erfiillen. Das BMVI hat am 06.11.2018
veroffentlicht, welche Projekte des Potentiellen Bedarfs in der gesamtwirtschaftlichen
Bewertung ein positives Nutzen-Kosten-Verhédltnis erreichten und somit in den
Vordringlichen Bedarf aufsteigen. Teil der Liste ist auch das Vorhaben ,,ABS Kehl-
Appenweier.

Derzeit erfolgt die Planung fiir den Bereich des Planfeststellungsabschmtts (PFA) 2 ,,Bahnhof
Kehl Ostkopf* einschl. 3-gleisiger Neubau der Kinzigbriicke sowie die Gesamtausriistung der
Strecke mit dem europédisch genormten Leit- und Sicherungssystem ETCS. Die DB Netz AG
rechnet mit einer Inbetriebnahme in 2025. Hierdurch wird sich die Abwicklung des Verkehrs
auf dieser Strecke weiter verbessern. Insbesondere kann dann auch die neu errichtete Kehler
Rheinbriicke endlich mit 160 km/h befahren werden.

Die Realisierung der verbleibenden rd. 10 km Strecke zwischen Kehl und Appenweier, die
eine Anhebung der Streckenhdchstgeschwindigkeit auf 160 km/h und den Neubau der
niveaugleichen weiteren Appenweierer Kurve vorsehen, wird nach Erlangung des Baurechts
erfolgen. Die DB Netz AG geht von einem Abschluss der Planfeststellung in 2028 aus. Dabei
ist zu berticksichtigen, dass hierdurch nur noch eine geringe Fahrzeitverkiirzung erreicht wird.

Realisierung geeigneter Ausweichstrecken fiir die Schienenverbindung zwischen
Rotterdam und Genua [Ziff. 7 Resolution grenz. Verkehrsverb.]:

Das bundesdeutsche Schienennetz weist aus Sicht der Bundesregierung bereits heute eine
hohe Resilienz auf. Bezogen auf den Korridor Karlsruhe — Basel dient insbesondere die
Elektrifizierung der ABS Ulm — Lindau sowie der geplante Ausbau der ABS Stuttgart —
Singen — Grenze D/CH (G&ubahn) der Stiarkung redundanter Fahrmoghchkelten auf dem
Korridor.

Elektrifizierung der Hochrheinstrecke zwischen Basel und Singen [Ziff. 9-12 Resolution
grenz. Verkehrsverb.[.

Das Vorhaben ,Elektrifizierung der Hochrheinstrecke® wurde seitens des Landes Baden-
Wiirttemberg fiir das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)-Bundesprogramm 2019
— 2023 mit Gesamtkosten in Hohe von 160 Mio. € angemeldet. Bei Vorliegen der
Fordervoraussetzungen (u. a. Wirtschaftlichkeitsnachweis nach dem Verfahren der
Standardisierten Bewertung) konnte das Projekt grundsdtzlich mit 60 % der
zuwendungsfahigen Kosten gefordert werden. Das Vorhaben befindet sich derzeit noch in
einer sehr frithen Planungsphase. '



Wiederaufbau der Palmrain-Eisenbahnbriicke [Ziff. 17 Resolution grenz. Verkehrsverb.|:
Misste im Zusammenhang mit den Projekten der SBB und den damit verbundenen
MafBnahmen im Knoten Basel betrachtet werden.

Binnenschiffsverkehr

Schiffbarkeit des Rheins das ganze Jahr [Ziff. 9 Resolution grenz. Bahnverb.]:

Vor dem Hintergrund der Erfahrung der langen und extremen Niedrigwasserperiode des
Jahres 2018 hat das BMVI gemeinsam mit Vertretern grofer Industrieunternehmen am Rhein
und seinen Nebenfliissen sowie Verbandevertretern kurz-, mittel- und langfristig wirkende
MaBnahmen identifiziert, mit denen Niedrigwassersituationen infolge des Klimawandels
begegnet und zuverléssig kalkulierbare Transportbedingungen am Rhein sichergestellt werden
sollen. Diese wurden in Form einer Gemeinsamen Erkldrung (,,8-Punkte-Plan®) am
04.07.2019 unterzeichnet und veréffentlicht.

Die MaBnahmen beziehen sich auf die Handlungsfelder ,Informationsbereitstellung®,
» 1ransport und Logistik®, ,,Infrastruktur” sowie “langfristige Losungsansétze.

Besondere Bedeutung kommt dem Anstofl des gesellschaftlichen Dialogs zu, mit dem die
Akzeptanz fiir notwendige Anpassungsmafinahmen an Klimadnderungen am Rhein
geschaffen werden soll.

Im Hinblick auf die internationale Bedeutung des Rheins als wichtigste und verkehrsreichste
Binnenschifffahrtsstrae Europas werden im Sinne eines grenziiberschreitenden Ansatzes
Abstimmungen mit den Rheinanliegerstaaten u.a. im Rahmen der Zusammenarbeit innerhalb
der Zentralkommission fiir die Rheinschifffahrt und der Zusammenarbeit innerhalb der
Européischen Union erfolgen. '

Radverkehr

Vernetzung und Ausschilderung grenziiberschreitender Radwege [Ziff. 20 Resolution
grenz. Verkehrsverb.]:

Das BMVI unterstiitzt die Aktivititen zu einer besseren grenziiberschreitenden Vernetzung
und Beschilderung der Radwege. Zudem werden die Aktivititen zu einem
grenziiberschreitenden Radiibergang iiber den Rhein im Wahlkreis Rastatt beflirwortet.

Sofern die Planungen von den zustédndigen Behérden vor Ort und im Land vorangebracht und
abgeschlossen werden, kann sich das BMVI mit Blick auf die foderale Aufgabenteilung im
Rahmen seiner Zustindigkeiten mit eventuellen Finanzierungen von Teilstrecken auf
deutscher Seite an Bundesstrafen oder auch hinsichtlich der Radschnellwege beteiligen.

Straflenwesen
Ausweitung des LKW-Parkraums an Autobahngrenziibergingen Weil am Rhein und

Rheinfelden sowie dem Grenziibergang Saint-Louis [Ziff. 21 Resolution grenz.
Verkehrsverb.]:

Die vorhandenen Rastanlagen auf der BAB A 5 und BAB A 861 in Fahrtrichtung Schweiz
bieten auch nach Einschitzung des BMVI vor der Grenze kein ausreichendes Parkangebot.
Die hohe Lkw-Parknachfrage resultiert aus dem gestiegenen Verkehrsaufkommen verbunden
mit dem Schweizer Nachtfahrverbot.



Zur Erhohung der Parkkapazitit ist eine kombinierte Realisierung der Standorte ,,Hafen
Nord“ an der BAB A 5 siidlich des AD Weil am Rhein mit rund 186 Lkw-Parkstdnden und
des Standorts ,,Gértnerei an der BAB A 861 im Zulauf zum Zoll Rheinfelden mit ca. 56
Lkw-Parkstdnden geplant.

Dariiber hinaus wurden im Zuge des EU-Projektes ,,Lkw-Stellplatzanzeige* die vorhandenen
Rastanlagen entlang der A 5 mittels Telematik ausgestattet. Ziel ist eine bessere Auslastung
der vorhandenen Parkstinde schon im Zulaufbereich der Grenzzollanlage.

In Erginzung des Stau-Managements gibt es seit Jahren Uberlegungen, die ehemalige
Grenzzollanlage Ottmarsheim in Frankreich zu reaktivieren, um im Zulauf der
Grenzzollanlage einen ,,Pufferbereich® zu schaffen. Bei diesem Standort handelt es sich um
das Geldnde der ehemaligen deutsch-franzdsischen Zollanlage an der franzdsischen A 36 auf
Hoéhe des AD Neuenburg (Entfernung zur Grenzzollanlage Weil am Rhein ca. 25 km).

Die Grenzzollanlage Ottmarsheim konnte dadurch einen wesentlichen Beitrag zur
Entschérfung des bestehenden Parkraumdefizits an der A 5 leisten, ohne dass hierfiir weitere
Flachenversiegelungen und Eingriffe in den Retentionsraum des Rheins erforderlich wiirden.
Derzeit wird durch die franzosischen Behorden eine Machbarkeitsstudie erarbeitet. Deren
Ergebnisse werden bis Ende des Jahres erwartet.

Resolution zur Kiinstlichen Intelligenz (KI)

Das BMVI begriift im Rahmen seines Aufgabenbereichs grundsétzlich die vom Oberrheinrat
an das Bundesministerium fiir Bildung und Forschung gesandte Resolution und das
angekiindigte Engagement der Region.

KI ist eine zentrale Zukunftstechnologie fiir die Digitalisierung und hat enormes Potenzial fiir
wirtschaftliche Wertschépfung und gesellschaftlichen Fortschritt.

Fiir die aktuelle Legislaturperiode hat es sich die Bundesregierung zum Ziel gesetzt,
»Mobilitdt 4.0 wirksam zu gestalten, indem die groen Chancen von digitalen Innovationen
und KI in der Mobilitét fiir alle Verkehrstréger genutzt werden

Das BMVI will KI in der Mobilitit in die praktische Anwendung bringen und legt mit
leistungsfihigen Breitbandnetzen die Grundlage der Gigabitgesellschaft. Hierzu hat das
BMUVI einen umfassenden Aktionsplan , Digitalisierung und Kiinstliche Intelligenz in der
Mobilitdt* vorgelegt.



Gemeinsame Erklirung des Bundesministers fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
und Vertretern der Stahl-, Chemie- und Minerallindustrie, der Produzenten minerali-
scher Massenrohstoffe und des Binnenschifffahrtsgewerbes zur Sicherstellung
zuverlissig kalkulierbarer Transportbedingungen am Rhein

(;»8-Punkte-Plan*)

Die Erfahrung der langen und extremen Niedrigwasserperiode des Jahres 2018 hat insbesondere
im Rheineinzugsgebiet die herausragende Bedeutung des Wasserstra3entransports fiir die
Industriestandorte deutlich gemacht und zugleich einer breiten Offentlichkeit ins Bewusstsein
gerufen. _

Am Rhein und seinen Nebenfliissen iibernimmt der Binnenschiffstransport unter normalen
.Bedingungen bei vielen Industrieunternehmen mit grofen Ladungsvolumina den Hauptanteil des
' Giitertransports, noch vor dem Schienen- und Straflengiitertransport.

Auch wenn die Unternehmen darauf eingestellt sind, witterungsbedingte Einschréankungen des
WasserstraBentransports in begrenztem Umfang auszugleichen, hat die sowohl hinsichtlich ihrer
Dauer als auch der Wasserstéinde extreme Niedrigwasserperiode des vergangenen Jahres gezeigt,
dass Ereignisse dieser Art in den betroffenen Industrieprozessen weder durch kurzfristige
Verkehrsverlagerung auf andere Verkehrstréger noch durch eine erweiterte Vorratsplanung
beherrscht werden konnen. Im Jahr 2018 hat dies in den Unternehmen teilweise zu hohen
betriebswirtschaftlichen Verlusten gefiihrt. Zahlreiche Industriebetriebe entlang des Rheins und
seiner Nebenfliisse waren zur Drosslung der Produktion gezwungen. Einzelne Unternehmen
haben Gewinnwarnungen ausgegeben oder gegenﬁber ihren Kunden ,,h6here Gewalt*
angemeldet. Neben der Industrie waren aber auch die Verbraucher und Kunden vom ‘
Niedrigwasser betroffen, da Giiter des tiglichen Bedarfs sich entsprechend verteuerten oder
 teilweise nicht in gewohntem Umfang bereitgestellt werden konnten, wie es beispielsweise bei
der eingeschrinkten Tankstellenversorgung besonders deutlich wurde. In vielen Bereichen war
eine Verlagerung von Giitern vom Binnenschiff auf die Strafle notwendig, um die Versorgung
sicherstellen zu konnen. Dies hatte zusétzliche CO2 Emissionen zur Folge. In Summe sind
Verbraucher wie Unternehmen durch héhere Kosten belastet worden, die direkt oder indirekf auf
das lang anhaltende Rhein-Niedrigwasser zuriickzufiihren sind. Laut Aussagen des BDI waren
zwei Drittel der von der Versorgung durch die Binnenschifffahrt abhéingigen Unternehmen stark

bis sehr stark und linger als sechs Wochen betroffen. Ein Drittel der Unternehmen mussten



teilweise Produktionsausfille in Kauf nehmen, einzelne meldeten starke bis sehr starke Ausfille.
Allein BASF bezifferte die durch die lange Niedrigwasserperiode in 2018 verursachten Verluste
aufrd. 200 Mio. €. .

Auch die Stahl- und Mineral6lindustrie, deren Standorte auf den Transport iiber den Rhein
angewiesen sind, waren in vergleichbarer GroBenordnung betroffen. Ebenso mussten die
Produzenten mineralischer Massenrohstoffe aufgrund des Niedrigwassers bei gleichbleibend
hoher Nachfrage einen Riickgang ihres Absatzes im Rheineinzugsgebiet um iiber 30 %
hinnehmen. Das Kieler Institut fiir Wirtsché.ftsforschung (IfW) geht davon aus, dass das
Niedrigwasser 2018 die Zuwachsrate des Bruttoinlandsprodukts im dritten Quartal 2018 um

0,2 Prozentpunkte, im vierten Quartal um 0,1 Prozentpunkte geddmpft hat.

Soweit durch-den Klimawandel bedingt eine Wiederholung und Haufung dieser Art von
Ereignissen erwartet werden muss, hat dies ohne geeignete Gegenmaf3nahmen unweigerlich
Auswirkungen auf die Versorgungssicherheit der Bevilkerung, die Standortentwicklung der
Unternehmen und die Wirtschaftsentwicklung Deutschlands.

Es liegt im gemeinsamen Interesse von Politik und Industrie, nach Losungen fiir eine langfristige
Standortsicherung zu suchen und damit die notwendigen Voraussetzungen fiir eine positive

Wirtschafts- und Wohlstandsentwicklung in Deutschland zu schaffen.

Vor diesem Hintergrund haben sich die Unterzeichner dieser Erkldrung vereinbart, gemeinsam
MaBnahmen zur Sicherstellung zuverlissig kalkulierbarer Transportbedingungen zu ergreifen.
Jede Partei iibernimmt dabei die Federfiihrung fiir die MaBnahmen in ihrem
Verantwortungsbereich. Sie unterstiitzen sich gegenseitig durch begleitende Mafinahmen und
vertreten das gemeinsame Ziel in der Offentlichkeit zusammen. Das durch die Erfahrung des

Niedrigwassers 2018 entstandene Problembewusstsein muss wachgehalten werden.

Der Rhein ist die wichtigste und verkehrsreichste BinnenschifffahrtsstraBe Europas und als
solche auch ein wichtiger Baustein der Klimaschutzpolitik der Européischen Union im
Verkehrsbereich. Im Sinne eines grenziiberschreitenden Ansatzes werden Abstimmungen mit
den Rheinaniiegerstaaten im Rahmen der Zusammenarbeit innerhalb der Zentralkommission fiir

die Rheinschifffahrt und innerhalb der Europdischen Union erfolgen.



Auf den Handlungsfeldern ,,Inforrxiaﬁonsbéreitstellung“, » T ransport und Logistik®,

wInfrastruktur sowie “langfristige Losungsansitze* ist nachfolgend aus kurz-, mittel- und

langfristig wirkende Mafinahmen ein ,,8-Punkte-Plan“ aufgestellt worden, mit dem den

klimawandelbedingten Herausforderungen fiir die Industriestandorte am Rhein und seinen

_ Nebenfliissen begegnet werden soll:

Handlungsfeld .,Informationsbereitstellung®
(kurzfristig wirksam werdende Maf3nahmen)

'

1.

2s

Verbesserung der Wasserstandsvorhersage

Die Weiterentwicklung operationeller Vorhersagen (deterministisch bis zu 10 Tagen) und
Trendaussagen (probabilistisch 6 Wochen — 6 Monate) zur Wasserstandsentwicklung an den
Pegeln des Rheins wird die zuverlédssige Planung der Transportlogistik gerade in Niedrig-

wasserperioden unterstiitzen.

Einriciltuhg des DAS-Basisdienstes Klima & Wasser

Die Einrichtung des DAS-Basisdienstes Klima & Wasser ist im Kontext der Deutschen
Anpassungsstrategié an den Klimawandel (DAS) vorgesehen. Der ressortiibergreifend
geforderte DAS-Basisdienst Klima & Wasser, der auf bereits bestehenden operationelleﬁ
Diensten des Deutschen Wetterdienstes (DWD), der Bundesanstalt fiir Gewésserkunde
(BfG), des Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) und der Bundesanstalt
fir  Wasserbau (BAW) aufbaut, wird zukiinftig kontinuierlich aktuelle und einheitliche
Grundlagen fiir die Anpassuhg der Verkehrsinfrastruktur an den Klimawandel sowohl fiir
langfristige Planungsvorginge als auch fiir kurzfristige Managemententscheidungen

bereitstellen.

Bereitstellung aktueller Tiefeninformationen fiir die Schiffsfithrung
Um der Schiffsfiilhrung eine bessere Ausnutzung der vorhandenen Fahrrinnentiefen zu
ermoglichen, wird die Bereitstellung von aktuellen Tiefeninformationen in der

elektronischen Binnenschifffahrtskarte (Inland ECDIS) vorangetrieben.



Handlungsfeld .,Transport und Logistik*
(kurz- bis mittelfristig wirksam werdende Mafinahmen)

4. Anpassung der Transportkonzepte/Optimierung der Transport- und Ladungsgefilie
Ziel ist ein optimierter Umgang mit extremen Niedrigwasserereignissen unter den
bestehenden Randbedingungen. Neben der Ausschopfung von Verlagerungsmoglichkeiten
sowie Schaffung und Ausschdpfung von Lagerkapazititen konnen die Entwicklung und
angepasste Verfligbarkeit niedrigwassergeeigneter Schiffstypen, moderne Leichtersysteme
sowie die Digitalisierung der Binnenschifffahrt Ansétze fiir eine Optimierung bieten. Durch
‘den Bund kann mit begleitenden MaBnahmen (fiskalisch und ordnungspolitisch) eine

Unterstlitzung dieser Ansitze erfolgen.

Handlungsfeld ,, Infrastruktur®
(mittel- bis langfristig wirksam werdende Mafinahmen)

5. Beschieunigte Umsetzung der ,,Abladeoptimierung am Mittel- und Niederrhein“
Durch die schnelle Umsetzung der im Bundesverkehrswegeplan 2030 verankerten
Wasserstra3eninfrastrukturmafSnahmen am Rhein, allen voran die Mafinahmen im
Abladeoptimierung am Mittel- und Niederrhein, werden die Transportbedingungen des
Verkehrstrégers fur die Industriestandorte im Rheineinzugsgebiet verbessert. Auch wenn die
Abladeoptimierungen ihren Transportnutzen in erster Linie im Bereich der normalen
Niedrig- bis Mittelwasserst%inde‘ entfaltet, kénnen sie dennoch auch bei extremen
Niedrigwasserereignissen einen Beitrag zur Verkiirzung der Transportausfille liefern.

Der Bund wird alle sinnvollen Méglichkeiten zur Beschleunigung der MaBinahmen ergreifen.
Dazu z&hlt unter anderem neben einer frithzeitigen Information in der Region auch die
beabsichtigte vorgezogene Durchfithrung von Kompensationsmaﬁnahmen zum Ausgleich

von Eingriffen in Natur und Umwelt.

6. Beschleunigung durch Mafinahmengesetze
Ein Beitrag zur beschleunigten Umsetzung von Infrastrukturmafinahmen kann durch den
Erlass eines ,,Mafinahmengesetzes“ erreicht werden, welches fiir ausgewahlte Vorhaben
anstelle des iiblichen Planfeststellungsbeschlusses erlassen werden kann. Die hierfiir
notwendigen Voraussetzungen sind fiir die Mafnahme zur Abladeoptimierung am
Mittelrhein gegeben. Ein erforderliches Vorschaltgesetz soll noch in diesem Jahr auf den
Weg gebracht werden.



Handlungsfeld ..Langfristige Losungsansiitze*:

7. Untersuchung wasserbau- und wasserwirtschaftlicher Optionen zur Sicherstellung
zuverlissig kalkulierbarer Transportbedingungen am Rhein
Aufgrund des Klimawandels kann eine Hiufung extremer und langandauernder
Niedrigwasserereignisse nicht ausgeschlossen werden. Daher muss die Machbarkeit aller
wasserbau- und wasserwirtschaftlicher Optionen zur Sicherstellung zuverléssig
kalkulierbarer Transportbedingungen am Rhein, wie z.B. Stau- und Speicherlsungen,

ergebnisoffen untersucht werden.

8. Gesellschaftlicher Dialog
Die Schaffung von Akzeptanz fiir notwendige Infrastrukturmafnahmen wie auch die
Untersuchuhg zukiinftiger AnpassungsmafBnahmen an Klima#nderungen am Rhein bediirfen
eines intensiven gesellschaftlichen Dialogs. Dieser soll Offentlichkeit wie auch Politik,
Wirtschaft und Umweltverbénde fiir die zur Aufrechterhaltung der {'ielfaltigen Funktionen
des Rheins erforderlichen Anpassungen sensibilisieren. Hierfiir werden die Unterzeichner

dieser Erkldrung ein Biindnis fiir den Lebensraum Rhein initiieren.
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